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Bakgrund

Géteborgs Stad planerar att anlagga en ny vagforbindelse mellan vag 155 (Syrhalamo-
tet) och Kongahallavégen (dagens cirkulationsplats med Nya Alvegardsvéagen), i syfte
att avlasta Torslanda centrum.

Goteborgs Stad har gett WSP i uppdrag att utreda kapaciteten med hjalp av mikrosimu-
lering (VISSIM) i signalkorsningen i Syrhalamotet och i cirkulationsplatsen Kongahalla-
vagen/Nya Alvegardsvagen for framtida férvantade trafikfloden, med hansyn till ut-
byggd Torslanda Tvarférbindelse.

Just dessa tva korsningspunkter utreds pa denna detaljerade niva eftersom risken har
beddmts finnas att dagens utformning av dessa inte kommer racka till kapacitetsmass-
igt. Eftersom vag 155 ar statlig vag staller ocksa Trafikverket krav pa Géteborgs Stad
att visa att trafiksituationen bedéms vara acceptabel vid Syrhalamotet, dar inga kder
forvantas ga ut pa vag 155.

@, ’45
JA P R
Figur 1: Oversiktskarta 6ver Torslanda Tvérférbindelses ungeférliga stréckning, med cirkulations-

platsen Kongahéllavdgen/Nya Alvegérdsvégen i norr och signalkorsningen i Syrhalamotet i s6-
der, inringade i svart.

Syfte

Syftet &r utreda om signalkorsningen i Syrhalamotet och cirkulationsplatsen
Kongahallavagen/Nya Alvegardsvagen i sin nuvarande utformning kommer fungera ka-
pacitetsmassigt, eller om kder kommer uppsta. Om de inte bedéms fungera ingar
ocksa att ta fram forslag pa rimliga atgarder som skapar tillracklig kapacitet.
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Modellens utbredning

Mikrosimuleringsmodellen bestar av tva separata modeller, en for cirkulationsplatsen
Kongahallavagen/Nya Alvegardsvagen och en annan for signalkorsningen i Syrahala-
motet. De infutgaende vagarna till respektive korsningspunkt ingar i respektive modell,
dock inga andra narliggande korsningspunkter, da det inte har bedémts som nédvan-
digt att studera fler. Exempelvis antas inga kapacitetsbrister riskera uppkomma i den
sodra korsningen i Syrhalamotet, eller i sjalva anslutningen mellan rampernas korfalt
och genomgaende vag 155.

Figur 2: Modellens utbredning i mikrosimuleringsmodellen (VISSIM). Numren éterfinns i start-
mal-matriserna (OD-matriserna) nedan. Signalkorsningen i Syrhalamotet till vénster och
cirkulationsplatsen Konghéllavdgen/Nya Alvegérdsvégen till héger.

Trafikfloden

De trafikflddena som ingar i denna analys harstammar dels fran Trafikkontorets VI-
SUM-modell och dels fran trafikrakningar genomférda ar 2020 (Kongahallavagen) re-
spektive 2021 (Syrhalamotet), genomférda under morgonens och eftermiddagens rus-
ningstimmar. | denna VISSIM-analys tas separata scenarion fram for morgonens re-
spektive eftermiddagens maxtimmar, medan det bara ar VISUM-modellens eftermid-
dagsscenarion som nyttjas som indata, eftersom morgonens VISUM-fléden inte ansags
vara tillférlitliga (i samrad med Trafikkontoret). Morgonens fléden fran VISUM-modellen
tas darfor istallet fram genom transponering av eftermiddagens VISUM-fldden (i signal-
korsningen i Syrhalamotet gérs transponeringen med hansyn till att signalkorsningen ar
en del av trafikplatsen).

Foljande metod anvéands for att berdkna de fléden som ingar i denna VISSIM-analys:

VISUM-modellens framtida flédesscenario (minus) VISUM-modellens nuldgesscenario
(plus) dagens trafikrdknade trafik.

Nar det galler vilka framtidsscenarion for &r 2035 som ska analyseras med VISSIM har
detta diskuterats under utredningens gang med Trafikkontoret. Utgangslaget i denna
analys har varit att utga frdn det scenario som innehaller hogst trafikfldden i de berdrda
korsningspunkterna, for att inledningsvis understka om dagens utformning fungerar
trafikalt med dessa trafikfloden. Om den gér det kommer per automatik de dvriga sce-
narierna med lagre fléden ocksa att fungera. Om scenariot med hogst trafikfloden dare-
mot inte visar sig fungera fér dagens utformning tas dels ett forslag fram péa atgard som
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skapar tillracklig framkomlighet fér detta scenario och dels analyseras aven dagens ut-
formning for det scenario som innehaller nast hogst trafikfléden, osv.

Det VISUM-scenario som nyttjas som indata i denna analys som innehaller hogst fl6-
den benamns "Arlig upprakning 0,99%”, medan det nast hégsta bendmns "TrV Bas’.
Eftersom "TrV Bas” inte innebar 6kade floden jamfért med dagens trafik i flertal relat-
ioner ses det &ven som nddvandigt att nyttja Arlig upprékning 0,99%” fran VISUM-mo-
dellen. Las vidare i PM:et for VISUM-delen for mer information. Upprakningstakten har
under utredningens gang justerats fran 0,99% till 1,09% for att ta hojd for den nya bas-
prognosen (&r 2020), varfér scenariots namn har andrats till "Arlig upprakning 1,09%”.

Eftersom dagens utformning av cirkulationsplatsen Kongahallavagen/Nya Alvegardsva-
gen har visat sig fungera bra fér det scenario med hégst trafikfldden ("Arlig upprékning
1,09%”) ses ingen anledning att analysera ett lagre trafikflodes-scenarierna for denna.
Eftersom trafiksignalen vid Syrhalamotet angransar till statlig vag ses ingen anledning
att analysera lagre trafikfldden an ”Arlig upprakning 1,09%” eftersom Trafikverket anda
inte kommer vara intresserade av huruvida det fungerar bra med dagens I6sning av de
lagre trafikflodes-scenarierna eller inte. Darfér ar det bara "Arlig upprakning 1,09%”
som ingar, fér morgonens och eftermiddagens maxtimmar separat.

Dagens trafikfldden har réaknats pa plats under morgonens och eftermiddagens maxtim-
mar i bade cirkulationsplatsen Kongahallavagen/Nya Alvegéardsvagen och i signalkors-
ningen i Syrhalamotet. Utifran dessa rakningar har varsin start/mal-matris (OD-matris)
tagits fram, som utgatt fran varsta halvtimmens floden, vilket bedéms vara rimligt att
nyttja som dimensionerande fldden for dagens trafik. Eftersom trafiken till/fran Volvo i
signalkorsningen vid Syrhalamotet ar hdgst narmast fére rusningsperioden (med anled-
ning av skiftbyte) har varsta halvtimmens fléden for signalkorsningen dock enbart
plockats fran perioden kl. 15 — 16 (aven om nagon relations fléde kan vara nagot hégre
efter kl. 16). Detta for att inte riskera att rékna alldeles fér hogt, dvs. ta nagon relation
fran kl. 16:30 och samtidigt nyttja relationerna till/fran Volvo fran perioden narmast fére
rusningsperioden. For att fanga skiftbytet, men dnda fanga i princip den varsta peri-
oden aven for ovriga relationer i signalkorsningen sa valdes darfér en metod dar den
varsta halvtimmen for respektive relation plockas fran intervallet kl. 15 — 16. Darmed
antas dagens fléden vara pa sakra sidan, dvs. snarare lite for héga an for laga. Man far
ocksa ha i atanke att en valdigt stor del av dagens trafikfléden i signalkorsningen just ar
till/fran Volvo, eftersom trafiken in mot framtida Torslanda Tvarforbindelse idag ar ringa.

Trafikflodena fran VISUM-modellen, dvs. differensen mellan VISUM-modellens pro-
gnosar och basar, nyttjas dock rakt av utifran eftermiddagsrusningens floden, dvs. na-
gon "nedskalning” gors inte av dessa floden for att matcha perioden narmast fére rus-
ningen (dvs. samtidigt som skiftbytena sker). Aven detta tillvagagangssatt véljs for att
vara pa sakra sidan, dvs. snarare nyttja lite for hoga floden an for laga.

Dagens trafik

Har nedan presenteras OD-matriser for signalkorsningen i Syrhalamotet, framtagna
fran trafikrakningarna som genomforts, enligt den metod som beskrivits i tidigare kapi-
tel. Vid inledningen av analysen nyttjades trafikméatningar som Trafikkontoret bestallt av
Roadinfo. Men eftersom oklarheter noterades i trafikflédena genomférde WSP en trafik-
rakning i mars 2021 under eftermiddagens rusningsperiod. Eftersom denna visade pa
avvikelser jamfort med Roadinfos rakning bestélldes en storre trafikrakning av Trafikia,
som genomférdes under vecka 18 ar 2021, som var en vecka utan sarskilda helgdagar
eller liknande. Matningen utfordes med video sa att samtliga relationer i signalkors-
ningen noterades, dar matningen utférdes dygnet runt tisdag till torsdag under denna
vecka. Aven den sodra korsningen i Syrhalamotet raknades, dven om den inte nyttjas i
denna analys eftersom kapacitetsbrist inte forvantas i denna korsning.
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Eftersom Volvo hade igang verksamheten, samt med tanke pa att dvriga relationer
"anda” ar relativt laga i korsningen, samt med tanke pa férmodad slutfas av Corona,
beddms inte Corona namnvart paverka de raknade trafikflodena.

Tabell 1: Trafikfléden for dagens trafik under morgonrusningen. Nodnumren éaterfinns i kartan i
tidigare kapitel. [f/h]

MATRIS 10 11 12 13(Summa
10 0 10 4 30 44
11 8 0 42 414 464
12 52 160 0 138 350
13 4 38 14 0 56

Tabell 2: Trafikfléden for dagens trafik under eftermiddagsrusningen. Nodnumren aterfinns i kar-
tan i tidigare kapitel. [f/h]

MATRIS 10 11 12 13(Summa
10 0 6 26 80 112
11 4 0 126 450 580
12 68 114 0 66 248
13 38 32 88 0 158

Har nedan presenteras OD-matriser for cirkulationsplatsen Kongahéllavagen/Nya Alve-
gardsvagen, framtagna fran trafikrakningarna som genomforts har. Denna korsnings-
punkt ar raknad av WSP under typisk morgon- och eftermiddagsrusning den 19 och 20
februari 2020, alltsa fére Corona.

Tabell 3: Trafikfloden fér dagens trafik under morgonrusningen. Nodnumren éaterfinns i kartan i
tidigare kapitel. [f/h]

MATRIS 1 2 3 4{summa
1 0 18 1 151 170
2 1 0 196 8 204
3 51 0 0 36 87
4 17 128 0 0 145

Tabell 4: Trafikfléden fér dagens trafik under eftermiddagsrusningen. Nodnumren aterfinns i kar-
tan i tidigare kapitel. [f/h]

MATRIS 1 2 3 4{summa
1 0 37 17 43 97
2 0 0 275 80 355
3 23 0 0 0 23
4 129 272 66 0 467
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Scenario "Arlig upprakning 1,09%”

Har nedan presenteras OD-matriser for de floden som ingar i VISSIM-analysens sce-
nario "Arlig upprakning 1,09%”. Detta scenario baseras pa VISUM-modellens scenario.

Dessa matriser ar beraknade genom: VISUM-modellens scenario "Arlig upprékning
0,99%” (med Torslanda Tvérférbindelse) (minus) VISUM-modellens basscenario (utan
Torslanda Tvérférbindelse) (plus) dagens trafikréknade floden. Dessa ar manuellt juste-
rade for att representera en upprakningstakt pa 1,09% (nya basprognosen ar 2020).

Har nedan presenteras OD-matriser for signalkorsningen i Syrhalamotet, for VISSIM-
scenariot "Arlig upprékning 1,09%”.

Tabell 5: Trafikfléden fér scenariot "Arlig upprékning 1,09%” under morgonrusningen. Nodnum-
ren aterfinns i kartan i tidigare kapitel. [f/h]

MATRIS 10 11 12 13|summa
10 0 95 44 568 707
11 19 0 43 448 510
12 163 285 0 141 589
13 13 18 14 0 45

Tabell 6: Trafikfléden fér scenariot "Arlig upprékning 1,09%” under eftermiddagsrusningen. Nod-

numren &terfinns i kartan i tidigare kapitel. [f/h]

MATRIS 10 11 12 13|summa
10 0 17 35 191 243
11 89 0 108 581 778
12 607 142 0 67 816
13 79 33 90 0 202

Har nedan presenteras OD-matriser for cirkulationsplatsen Kongahéllavagen/Nya Alve-

gardsvéagen, for VISSIM-scenariot "Arlig upprakning 1,09%”.

Tabell 7: Trafikfléden scenariot "Arlig upprékning 1,09%” under morgonrusningen. Nodnumren
aterfinns i kartan i tidigare kapitel. [f/h]

MATRIS 1 2 3 4{summa
1 0 207 111 318
2 10 0 239 57 306
3 103 0 0 16 118
4 0 173 208 0 381

\\\I)
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Tabell 8: Trafikfléden scenariot "Arlig upprékning 1,09%” under eftermiddagsrusningen. Nodnum-
ren aterfinns i kartan i tidigare kapitel. [f/h]

MATRIS 1 2 3 4{summa
1 0 a7 68 26 141
2 0 0 265 124 389
3 230 37 0 206 473
4 89 326 46 0 461

Scenario "Bas hog”

Har nedan presenteras OD-matriser for de floden som ingar i VISSIM-analysens sce-
nario "Bas Hog". Detta scenario baseras pa VISUM-modellens scenario med samma
namn. Dessa fldden redovisas dven om de inte nyttjas i analysens scenarion, enligt ti-
digare beskrivet.

Dessa matriser ar berdknade genom: VISUM-modellens scenario "Bas H6g” (med
Torslanda Tvérférbindelse) (minus) VISUM-modellens basscenario (utan Torslanda
Tvérférbindelse) (plus) dagens trafikrédknade fléden.

Har nedan presenteras OD-matriser for signalkorsningen i Syrhalamotet, for VISSIM-
scenariot "Bas H6g".

Tabell 9: Trafikfléden fér scenariot "Bas H6g” under morgonrusningen. Nodnumren aterfinns i
kartan i tidigare kapitel. [f/h]

MATRIS 10 11 12 13[summa
10 0 74 18 457 549
11 17 0 39 436 491
12 151 191 0 138 480
13 10 0 14 0 24

Tabell 10: Trafikfléden f6r scenariot "Bas HAg” under eftermiddagsrusningen. Nodnumren ater-

finns i kartan i tidigare kapitel. [f/h]

MATRIS 10 11 12 13[summa
10 0 15 32 179 226
11 68 0 81 481 630
12 495 136 0 66 697
13 52 29 88 0 168
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Har nedan presenteras OD-matriser for cirkulationsplatsen Kongahéllavagen/Nya Alve-
gardsvagen, for VISSIM-scenariot "Bas H5g".

Tabell 11: Trafikfléden fér scenariot "Bas H6g” under morgonrusningen. Nodnumren aterfinns i
kartan i tidigare kapitel. [f/h]

MATRIS 1 2 3 4{summa
1 0 0 154 97 252
2 0 0 224 35 258
3 99 0 0 9 108
4 0 158 165 0 322

Tabell 12: Trafikfléden fér scenariot "Bas H6g” under eftermiddagsrusningen. Nodnumren éater-

finns i kartan i tidigare kapitel. [f/h]

MATRIS 1 2 3 4{summa
1 0 32 65 20 117
2 0 0 247 110 357
3 176 26 0 163 365
4 75 299 39 0 413

Kollektivtrafik och gang- och cykeltrafik

Ingen busstrafik ligger med i modellen. Schablonfléden pa 50 gédende och 50 cyklister
per timme (halften per riktning) fér Kongahallavagen/Nya Alvegardsvéagen och 20 gé&-
ende och 20 cyklister per timme for Syrhalamotet. Dessa fléden ligger med i modellen
pa de platser dar de korsar en bilvag, for att f& med paverkan av dessa pa biltrafiken.

Kalibrering av mikrosimuleringsmodellen

Mikrosimuleringsmodellen (VISSIM) har kalibrerats fér ungefarligt "svenskt kérbete-
ende” avseende “car following” samt hur "tuffa” férarna ar nar de kor in i cirkulations-
platser. Dessa justeringar har gjorts av WSP for flera ar sedan, genom jamforelse mel-
lan VISSIM och CapCal. Nar CapCal utvecklades sa gjordes jamforelser mot verklig-
heten, vilket gor att VISSIM genom detta har kalibrerats mot verkligt kdrbeteende.

Senare tester som WSP har gjort har emellertid visat att ytterligare justering av hur
“tuffa” forarna ar nar det ska kora in i en cirkulationsplats kan behéva goras, framst i si-
tuationer med mycket trafik. Nar det ar mycket trafik och stundtals kortare kéer in mot
en cirkulationsplats tenderar férarna att bli &n mer "tuffa” an om det ar mindre trafik,
man maste nyttja de sma luckor som finns. Kommer man daremot mitt i natten sa van-
tar man istallet i storre utstrackning pa det fordon som befinner sig inne i cirkulations-
platsen, da man ser att det ar helt tomt efter fordonet. Detta gor att férarna i modellen
kan behdva goéras annu "tuffare” i cirkulationsplatser i vissa fall.

Bland annat har matningar gjorts i cirkulationsplatsen i Trafikplats Ekhagen i Jonko-
ping, cirkulationen Atvidabergsvéagen/Braskens Bro i Linkdping, cirkulationen Aspenvé-
gen/Goteborgsvagen i Lerum samt cirkulationen Toltorpsgatan/Bifrostgatan i MéIndal.
For de cirkulationsplatser som ingar i detta modellerade omrade sa bedéms detta "tuf-
fare” beteende vara rimligt att anta.
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Nar det galler parametrar som ror korfaltsbyten, etc, sa nyttjas den mer avancerade
styrningen av detta som har funnits i de senare versionerna av VISSIM, som i program-
met kallas for "Advanced merging” samt "Cooperative lane change”. Denna mer avan-
cerade styrning antas vara mer realistisk an den tidigare styrningen som i manga fall
underskattade kapaciteten, dvs. gav langre kder pga korfaltsbyten an vad som férvan-
tas i verkligheten.

Scenarion som analyseras

Som namndes i tidigare kapitel s& &r det bara "Arlig upprakning 1,09%” som nyttjas. En
kort beskrivning ges anda for "Bas Hog” nedan for Syrhalamotet. | ar 2035-scenarierna
ingar aven den ruttférandring som Torslanda Tvarforbindelse ger upphov till.

Signalkorsningen i Syrhalamotet

Med trafikflddena enligt "Arlig upprakning 1,09%” skapas langa kder med dagens ut-
formning under eftermiddagsrusningen. Som extra information kan aven namnas att
det atminstone under vissa tidsperioder under pagaende rusningsperiod gor sa aven
for "Bas HAg”, men inte i niva med "Arlig upprakning1,09%”. Under férmiddagen flyter
daremot trafiken bra for ”Arlig uppréakning 1,09%” och féljaktligen dven fér "Bas Hog”.
Att trafiken flyter battre under férmiddagen an eftermiddagen beror framst pa att signal-
korsningen, genom dess lage i trafikplatsen, inte far samma héga korsande floden un-
der férmiddagen som eftermiddagen.

For att skapa en situation som fungerar for "Arlig upprakning 1,09%” under eftermid-
dagen har diverse olika utformningsldsningar analyserats, som har resulterat i fyra ut-
formningsalternativ. Dessa fyra alternativ beskrivs har (alt 1, 2, 3 och 4):

1. Dagens signalkorsning utdkas med dubbla koérfalt fran avfartsrampen fran Go-
teborgs-hallet for fard rakt fram mot Torslanda Tvarférbindelse. | detta alterna-
tiv borjar strackan med dubbla falt redan i bérjan pa avfartsrampen fran vag
155 och gar samman pa "lika villkor” (vagmarke E15) ca 100 meter norr om
korsningen. | dvrigt samma korfaltsindelning som idag. Bade tva och tre signal-
faser har studerats for EM-rusningen (som ar den varsta tidpunkten), dar man
med tre faser slapper trafiken 0ster- och vasterifran separat, vilket underlattar
bland annat vanstersvangar fran dessa hall, da det saknas separata vanster-
svangsfalt fran dessa hall.

2. | detta alternativ ersatts signalkorsningen med en cirkulationsplats med ett kor-
falt in/ut och igenom cirkulationen fér samtliga anslutningar. Den fria hégern
fran avfartsrampen kvarstar dock eftersom den rent fysiskt bér kunna ligga kvar
aven med en cirkulationsplats.

3. Detta alternativ bygger vidare pa alternativ 2. | detta alternativ nyttjas tva korfalt
in i cirkulationen fran Volvo, dar K1 leder for hdger/rakt fram och K2 for vanster
(mot pafartsrampen vag 155V). Fran Volvo-hallet finns det redan idag tva kor-
falt hela vagen fram till korsningspunkten (som idag gar samman till ett (1)
narmast fore denna).

4. Aven detta alternativ bygger vidare pa alternativ 2, men har finns det dubbla
korfalt rakt fram fran Volvo mot bron. Fran Volvo-hallet finns det redan idag tva
korfalt hela vagen fram till korsningspunkten (som idag gar samman till ett (1)
narmast fore denna).

\\\I)
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En kéanslighetsanalys har genomforts for den uttkade signalkorsningen (alt 1) samt for
cirkulationsplatsen (alt 4), dar trafiken 6kas med 5%, 10%, 15% och 20% utover an-
tagna 2035-fléden enligt basprognosen (1,09% arligen).

Har nedan presenteras dgonblicksbilder for dagens utformning och de olika alternati-
ven (alt 1 —4).
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Figur 3: Ogonblicksbild "Arlig upprékning 1,09%” under morgonrusningen, dagens utformning.
Trafiken flyter bra.
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Figur 4: Ogonblicksbild *Arlig upprékning 1,09%” under eftermiddagsrusningen, dagens utform-
ning. Langa kdéer skapas, dven langt ut pa vag 155.

Figur 5: Ogonblicksbild *Arlig upprékning 1,09%” under morgonrusningen, utékad signalkorsning
(alt 1, dvs. dubbla korfélt fran avfartsrampen mot Torslanda Tvérférbindelse). Trafiken flyter bra.
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Figur 6: Ogonblicksbild *Arlig upprékning 1,09%” under eftermiddagsrusningen, utékad signal-
korsning (alt 1). Trafiken flyter bra. Tanken &r att de tva kérfélten in mot Torslanda Tvéarférbin-
delse ska ga samman pa ’lika villkor” (vdégmérke E15), dven om det inte ser ut s& i modellbilden.
Modellen &r dock kalibrerad sa att fordon nyttjar bdgge kérfélten in mot signalkorsningen, ett be-
teende som oftast uppstar tillsammans med ’lika villkor” efter korsningen, dér inget av kérfélten
“premieras” mer &n det andra, varfor trafikanter i stérre grad nyttjar bagge félten.

Figur 7: Ogonblicksbild "Arlig upprékning 1,09%" under morgonrusningen, cirkulationsplats (alt 2,
med endast ett kbrfélt in/fgenom/ut cirkulationsplatsen, férutom den fria hégern fran avfartsram-
pen som behélls). Trafiken flyter bra.
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Figur 8: Ogonblicksbild "Arlig upprékning 1,09%" under eftermiddagsrusningen, cirkulationsplats
(alt 2, med endast ett k6rfélt in/genom/ut cirkulationsplatsen, férutom den fria hégern fran avfarts-
rampen som behélls). Langa kber skapas frén Volvo.

Figur 9: Ogonblicksbild "Arlig upprékning 1,09%" under morgonrusningen, cirkulationsplats (alt 3,
med dubbla falt in i cirkulationen frén Volvo, dér K1 &r fér hbger/rakt fram och K2 fér vénster).
Trafiken flyter bra.
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Figur 10: Ogonblicksbild "Arlig upprékning 1,09%" under eftermiddagsrusningen, cirkulations-
plats (alt 3, med dubbla félt in i cirkulationen frén Volvo, dar K1 &r fér héger/rakt fram och K2 for
vénster). Fortsatt kbébildning frén Volvo, &ven om den inte &r lika Idng som i alt 2.

Figur 11: Ogonblicksbild *Arlig upprékning 1,09%” under morgonrusningen, utformningslésning
med cirkulationsplats (alt 4, dvs. dubbla kérfélt frdn Volvo mot bron). Trafiken flyter bra. Tanken
ar att de tva félten upp mot bron ska ga samman pa ’lika villkor” (vdgmérke E15) &ven om det
inte ser ut s& pa modellbilden (med liknande resonemang som ndmndes fér alt 1).
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Figur 12: Ogonblicksbild "Arlig upprékning 1,09%” under eftermiddagsrusningen, utformningslés-
ning med cirkulationsplats (alt 4). Trafiken flyter bra.
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Cirkulationsplatsen Kongahillavigen/Nya Alvegardsvigen

Med trafikflddena enligt "Arlig upprakning 1,09%” flyter trafiken bra, bade under mor-
gon- och eftermiddagsrusningen.

it penmlsslun e bllsrusuit Sorgurlon

Figur 13: Ogonblicksbild *Arlig upprékning 1,09%” under morgonrusningen, dagens utformning.
Trafiken flyter bra.

Corerat o

Figur 14: Ogonblicksbild *Arlig upprékning 1,09%” under eftermiddagsrusningen, dagens utform-
ning. Trafiken flyter bra.
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Resultat

Har nedan redovisas numeriska resultat avseende restider, restidsforluster och kélang-
der for signalkorsningen i Syrhalamotet och (enbart) restidsforluster for cirkulationsplat-
sen Kongahallavagen/Nya Alvegardsvagen.

Det anses inte finnas nagot skal till att &ven ta ut kdlangder eller faktiska restider for cir-
kulationsplatsen Kongahallaviagen/Nya Alvegardsvagen eftersom de visuella iakttagel-
serna fran modellen indikerar att inga direkta kder uppstar, samt utifran de laga restids-
forlusterna (maximalt 35 sekunders fordrojning).

Kort om restider, kélangder och égonblicksbilder

Restiderna och kélangderna baseras pa langa simuleringsperioder (10 olika
slumpfron, ungefar som 10 olika dagar) vilket beddms ge tillférlitlig data.

Restiderna ger det basta mattet, har ses hur lang tid det tar att fardas en given
stracka, vilket enkelt kan jamféras mellan olika utformningsalternativ och tra-
fikalstringar.

Koélangderna ar ett svarare matt, da en ko i ett fall kan sta nastan helt still men i
ett annat fall rulla pa i ganska bra fart. | ett scenario kan hastigheten raka vara
precis under den grans som modellen raknar som k6 (da raknar modellen detta
som ko) men i ett annat scenario ligga strax 6ver denna grans (da raknar inte
modellen detta som ko).

Precis som i verkligheten kan kon ibland vara lang, ibland kort, osv, aven under
pagaende rusningsperiod. Genom att titta pa& modellen under lang tid kan situ-
ationen ofta tolkas bra och det kan ocksa ses hur narliggande korsningar med
korfaltsbyten emellan paverkar varandra, osv. Men det ar viktigt att komma
ihag att en 6gonblicksbild, dvs. en stillbild som det rér sig om i dessa fall, kan
ge en felaktig bild av situationen som rader under hela rusningen.

\\\I)
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Restidsdiagram signalkorsningen Syrhalamotet

Har nedan foljer diagram Gver restider, matta for olika relationer. Restiderna avser 90-percentilen under eftermiddagens maxtimme. Samtliga scenarion i nedan diagram avser
dagens utformning, dar samtliga scenarion forutom "Nulage” avser ar 2035.

Restider (90%-percentilen)

500

Restiderna avser en stracka forbi korsnings-
450 + punkten fran och till angivna gator (utifran le-
genden till héger). Scenarierna nedan ar namn-
givna utifrdn de scenarion som beskrivs i tidi-

400 1 gare kapitel, dar exempelvis ”1,09% EM” bety-
der scenariot utifran basprognosens trafikkning Bulyckevigen-Férdelarviagen
350 +{ for eftermiddagen. "TT” betyder att scenariot in- Bulyckeviigen-Av- & pafartsramper

kluderar Torslanda Tvarforbindelse. B Bulyckevigen-Hamneviksvigen

H Fordelarvagen-Bulyckevéagen

w
o
o

M Férdelarvagen-Av- & pafartsramper

M Fordelarvagen-Hamneviksvagen

Av- & pafartsramper-Bulyckevagen

Restid (minuter)
N
w
o

Av- & pafartsramper-Férdelarvagen

200
M Av- & pafartsramper-Hamneviksvagen
150 Hamneviksvagen-Bulyckevagen
B Hamneviksvagen-Fordelarvagen
100 Hamneviksvagen-Av- & pafartsramper
50
0

Nuldge FM Nuldge EM 1.09% FM 1.09% EM 1.09% TT FM 1.09% TT EM

Figur 15: Diagram &6ver restider, métta i minuter. Det ar 90-percentilen under pagaende rusningsperiod som avses. TT = Torslanda Tvérférbindelse
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| diagrammet nedan visas restider for de analyserade utformningsforslagen, samt dagens utformning som jamforelse.

Restider (90%-percentilen)

8
Bulyckevagen-Fordelarvdgen
7 Bulyckevéagen-Av- & pafartsramper
M Bulyckevagen-Hamneviksvagen
6

M Fordelarvdagen-Bulyckevagen

M Fordelarvdagen-Av- & pafartsramper

B Fordelarvagen-Hamneviksvagen

Av- & pafartsramper-Bulyckevagen

Restid (min)

Av- & pafartsramper-Fordelarvagen

M Av- & pafartsramper-Hamneviksvagen

Hamneviksvagen-Bulyckevagen
Hamneviksvagen-Fordelarvagen

B Hamneviksvagen-Av- & pafartsramper

Figur 16: Diagram &6ver restider, métta i minuter. Det ar 90-percentilen under pagaende rusningsperiod som avses. TT = Torslanda Tvérférbindelse (ingar dven for samtliga atgardsférslag ovan)
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Restidsforlustsdiagram signalkorsningen Syrhalamotet

Har nedan foljer diagram over restidsforluster, framtagna genom att jamfora restider under rusningsperioden med ett slags frifldde (kraftigt sankta floden dar trafiken flyter helt
utan storningar). Det ar 90-percentilen som avses.

Restidsforlust (90%-percentilen)

400 . . -
Bulyckevagen-Fordelarvagen
350 Bulyckevagen-Av- & pafartsramper
M Bulyckevagen-Hamneviksvagen
300

M Fordelarvagen-Bulyckevagen

250 M Fordelarvdagen-Av- & pafartsramper

B Fordelarvdagen-Hamneviksvagen
200

Av- & pafartsramper-Bulyckevdgen

Av- & pafartsramper-Fordelarvdagen

Restidsforlust (sekunder)

150
B Av- & pafartsramper-Hamneviksvagen
100 Hamneviksvagen-Bulyckevagen
50 Hamneviksvagen-Fordelarvdagen

I B Hamneviksvagen-Av- & pafartsramper

<
(2 ™ ™
& & & ¢ I S LA LA «
4 > A i 9 3 % % 4 & & & & &
S S & & x5 G xC
\ \ N Q R NG NG N NG NG N
g g ' X & & R K K K R R
v v ) > o o S o & & & RN
N o i Ni N © N ° N °
v v N N @ @ @ G @ 3
) & & & & S o 5
? ER § ¢ 9 ¢ §

Figur 17: Diagram &6ver restidsférluster, métta i sekunder. Det &r 90-percentilen under pagaende rusningsperiod som avses. TT = Torslanda Tvérforbindelse (ingar dven
fér samtliga atgdrdsférslag ovan)
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Kolangdsdiagram signalkorsningen Syrhalamotet

Har nedan foljer diagram Over koélangder.

Antal fordon i ko (90%-percentilen)

80

70

60
0 50
3
<
3
.§ 40 .
I 1 Bulyckevagen
< 30 2 Fordelarvagen

M 3 Av- & pafartsramper
20 B 4 Hamneviksvdgen
10
0 - : — — A
‘<® % S < ‘<® ‘o@ < ‘o@ ‘<® ‘o\& v‘s} bfoé
o2 S gio 5 << < <> < 2 <> % %
NG N 9 N4 olo oo > > > > > >
8 S
Ay » i hd 0% & .\(\% '\(‘% \’80 \’5@ \’5@ \’5@
i hd & & &K K & &
NG o & & & &
@ i <& X & X
® & S ¥ 8
N o O"* 0{(— N

Figur 18: Diagram 6ver kéldngder, métta i antal fordon i k6. Det &r 90-percentilen under pagaende rusningsperiod som avses.
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Kanslighetsanalys, restider signalkorsningen Syrhalamotet

Har nedan foljer diagram Gver restider, matta for olika relationer. Restiderna avser 90-percentilen under eftermiddagens maxtimme.

Restider (90%-percentilen)

N
1

Restid (min)

N}
:
]
[=——_
|
|

Siignalkorsning alt Siignalkorsning alt Siignalkorsning alt Siignalkorsning alt Siignalkorsning alt Cirkulationsplats ~ Cirkulationsplats ~ Cirkulationsplats ~ Cirkulationsplats

1EM 1EM +5% 1EM +10% 1EM +15% 1EM +20% alt4 EM alt4 EM +5% alt4 EM +10%

Figur 19: Diagram 6ver restider, métta i minuter, EM-rusningen. Det &r 90-percentilen under pagaende rusningsperiod som avses.

alt4 EM +15%

Cirkulationsplats
alt4 EM +20%

m Bulyckevdgen-Fordelarvagen

W Bulyckevdgen-Av- & pafartsramper

B Bulyckevagen-Hamneviksvagen

m Fordelarvagen-Bulyckevagen

% Fordelarvagen-Av- & pafartsramper
Fordelarvdagen-Hamneviksvagen

® Av- & pafartsramper-Bulyckeviagen

W Av- & pafartsramper-Fordelarvagen

m Av- & pafartsramper-Hamneviksvigen

W Hamneviksvagen-Bulyckevagen
Hamneviksvagen-Fordelarvagen

Hamneviksvagen-Av- & pafartsramper
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Kanslighetsanalys, antal fordon i ko6 signalkorsningen Syrhalamotet

Har nedan foljer diagram 6ver kolangder. Restiderna avser 90-percentilen under eftermiddagens maxtimme.

Antal fordon i ko (90%-percentilen)

80

70

60

50

M Bulyckevagen

40 B Fordelarvagen

Av- & pafartsramper

Antal fordon i ko

B Hamneviksvagen

30

20

10

0 - T T
Signalkorsning altSignalkorsning altSignalkorsning altSignalkorsning altSignalkorsning alt Cirkulationsplats Cirkulationsplats Cirkulationsplats Cirkulationsplats Cirkulationsplats
1EM 1EM +5% 1EM +10% 1EM +15% 1EM +20% alt4 EM alt4 EM+5% alt4 EM+10% alt4 EM+15% alt4 EM +20%

Figur 20: Diagram 6ver kéldngder, métta i antal fordon i k6, EM-rusningen. Det &r 90-percentilen under pagaende rusningsperiod som avses.
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Restidsforlustsdiagram cirkulation Kongahillavigen/Nya Alvegardsviagen

Har nedan foljer diagram Over restidsforluster, framtagna genom att jamféra restider under rusningsperioden med ett slags frifldde (kraftigt sdnkta floden dar trafiken flyter helt
utan storningar). Det ar 90-percentilen under pagaende rusningsperiod som avses.

Restidsforlust (90%-percentilen)

60

50

H
o

Lillebyvagen-Kongahadllavagen ost
® Lillebyvigen-Nya Alvegardsvigen
m Lillebyvdgen-Kongahdllavagen vast

m Kongahillavigen 6st-Nya Alvegardsvigen

Kongahdllavdgen 6st-Kongahallavdgen vast

Nya Alvegardsvagen-Lillebyvigen

Restidsforlust (sekunder)
w
o

m Kongahallavagen vast-Kongahallavagen 6st

B Kongahdllavdgen vast-Lillebyvagen

N
o

Kongahallavigen vast-Nya Alvegardsvigen

10

Nuldge FM  Nuldge EM Bashog FM Bas hog EM Bashog TT  Bashog TT  1.09% FM 1.09% EM 1.09% TT FM 1.09% TT EM
FM EM

Figur 21: Diagram &ver restidsférluster, métta i sekunder. Det &r 90-percentilen under pagaende rusningsperiod som avses. TT = Torslanda Tvérférbindelse.



Uppdragsnr: 10208702 26 (28) \\ \ I )

Slutsats och rekommendation

For alternativet att fortsatt reglera korsningen med signaler i Syrhalamotet bedoms det som tillrackligt att skapa ett
extra korfalt fran avfartsrampen fran Goéteborgs-hallet for fard rakt fram mot Torslanda Tvarforbindelse, dvs. alt 1. Sa-
ledes anses det inte vara nddvandigt att aven skapa dubbla korfalt rakt fram fran Volvo mot bron, som har diskuterats
tidigare under analysens gang, da trafikmangderna som nyttjades i modellen var hdgre (innan Trafikias matning ge-
nomférdes under varen 2021, som visade pa lagre fléden, da oklarheten noterades i Roadinfos tidigare rékning).

Med cirkulationsplats racker det inte med enbart ett korfalt in/genom/ut, eftersom langa kder da skapas fran Volvo (alt
2). Om man skapar separat korfalt fran Volvo for vanstersvang (alt 3) mot pafartsrampen vag 155V minskar kéerna
fran Volvo, men eftersom trafikflédet frdn Volvo mot vag 155V trots allt &r relativt 1&gt (de flesta ska mot Géteborgs-
héllet, dvs. mot bron) sa skapas fortsatt en del kder frdn Volvo in i cirkulationen mot bron. Med en cirkulationsplats
med dubbla korfalt fran Volvo mot bron (alt 4) s& skapas den bésta trafiksituationen (dven battre &n alt 1 om man ser
till kanslighetsanalyserna med 6kad trafik utdver den antagna ar 2035-trafiken), men denna I6sning bedéms vara av-
sevart dyrare att anlédgga an alt 1.

Nar det galler signalkorsningen (alt 1) kan dock namnas att modellen nyttjar fasta signaltider, varfér man i verkligheten
skulle kunna optimera dem ytterligare lite grann (dven om signalstyrningen anda ofta gar pa fasta tider i belastade
signalkorsningar under rusningstid eftersom det "gar fullt” fran samtliga hall). Detta innebar emellertid anda att det inte
bdr vara otankbart att man kan optimera styrningen annu lite mer an vad denna modell visar och att detta alternativ
darfor kan klara kanslighetsanalyserna ytterligare lite battre. En generell férdel med signalkorsning ar ocksa att man
kan installera kddetektorer en bit bak pa avfartsrampen som ger annu mer gréntid om kon, trots allt, skulle bli for lang.

Som aven har ndmnts tidigare har det bedémts vara en férdel att kdra pa tre signalfaser for signalkorsningen (alt 1),
eftersom vanstersvangande trafik fran bron och fran Volvo da far det lattare att komma fram. Eftersom det saknas
vanstersvangsfalt fran dessa hall innebér det dven att trafik rakt fram hindras bakom vanstersvangande om man en-
bart har tva signalfaser och att métande trafik sléapps samtidigt. Med tre faser saledes en fas med gront fran avfarts-
rampen och samtidigt fran Torslanda Tvarforbindelse (dar vanstersvangande fran bagge hall vajer), sedan gront fran
bron och sedan separat fran Volvo. Utanfor eftermiddagens rusningstrafik kan man daremot 6vervaga att enbart kora
pa tva faser, dvs. att samtidigt ha gront fran Volvo och fran bron. Om det fungerar trafikalt ar inte analyserat, men man
kan prova det i verkligheten och om det inte fungerar kan man kéra pa I6sningen med tre faser dygnet runt.

Det nast basta alternativet for cirkulationsplats (alt 3) ar troligen avsevart billigare att anlagga an det basta (alt 4) ef-
tersom man slipper den dyra breddningen upp mot bron. Visserligen blir inte kderna alltfér langa fran Volvo i detta alt
3, men eftersom kon trots allt vaxte till sig en del ses en risk med detta scenario, da flodena i cirkulationen ar ganska
s& ojamnt férdelade under eftermiddagen. Det &r lite trafik FRAN bron, mycket trafik FRAN avfarten, mycket trafik
FRAN Fordelarvagen, lite trafik FRAN Torslanda Tvarforbindelse som ska in i cpl och inte bara héger. Med cpl far dér-
for trafiken fran avfarten latt att komma in (de behdver inte vaja for sa manga), medan trafiken fran Férdelarvagen
(Volvo) (dar nastan alla ska rakt fram mot bron) hamnar “sist in”, s& att saga.

Eftersom de allra flesta fran Volvo ska upp mot bron sd kommer K2 in i cirkulationen i alt 3 &nda inte att nyttjas i sa
stor grad (mot vag 155V), varfér denna utformning @nda blir relativt likt alt 2 (enbart ett falt in fran Volvo), och dar kén
aven i alt 3 riskerar att vaxa fran detta hall. Man far aven ha i atanke att en stor andel av trafiken fran Volvo bestar av
tung trafik, som har svarare att hitta luckor i trafiken, varfér dessa kan riskera bli stdende en stund innan de kan kéra
in i cirkulationen eftersom det troligen kommer skapas relativt fa luckor, eftersom trafiken fran avfartsrampen mot
Torslanda Tvarforbindelse kan kora in relativt obehindrat i cirkulationen.

Visserligen finns ovan risk med ojamna fléden (och darmed risk for kder fran framférallt Volvo) aveni alt 4, men ef-
tersom man dar har tva korfalt fran Volvo for fard mot bron, sa blir belastningen/flédet per kérfalt in i cirkulationen i
detta scenario avsevart lagre, varfor det bedéms fungera bra. Detta inte minst efter vad kanslighetsanalysen visar, dar
aven 20% Okning utdver 2035-trafiken visar pa endast sma koer. Att kanslighetsanalysen visar pa generellt kortare
koer i alternativet med cirkulationsplats (alt 4) an signalkorsning (alt 1) bedéms &ven bero pa att det alltid kan upp-
komma viss vantetid in i en signalkorsning, dar man vantar pa gront, medan man inte per automatik far samma vante-
tid in i en cirkulationsplats.
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Den sammanvéagda bedémningen ar darfor att det bor std mellan signalkorsning (alt 1) eller cirkulationsplats (alt 4).
Eftersom alt 1 bor vara avsevart billigare an alt 4 (inte minst med tanke pa behov av tva korfalt upp mot bron i alt 4),
sa rekommenderas alt 1. Den dagen som detta alternativ eventuellt inte skulle racka till s& kan man i det laget vélja att
antingen bygga om till alt 4, eller genom att bredda upp mot bron sa att dubbla korfalt skapas fran Volvo mot bron med
bibehallen signalkorsning (som har studerats i tidigare versioner av detta PM).

Inga atgarder rekommenderas for cirkulationsplatsen Kongahallavagen/Nya Alvegardsvagen, da dagens utformning
fungerar aven ar 2035 med hansyn till trafikférandringarna till féljd av Torslanda Tvarforbindelse och med en arlig upp-
rakning med 1,09%, dvs. det scenario med hdgst trafikfldden. Det kan dock var bra att inte bygga bort méjligheten att i
en framtid anlagga eventuella fria hégersvangar eller liknande pa dagens grasytor narmast runt cirkulationen.

Tillaggsanalys — Tung trafik till/fran TX-porten

Observera att nedan tillaggsanalys genomfordes sommaren ar 2020, dvs. vid inledningen av detta projekt. Nedan
analys har gjorts for signalalternativet utan extra korfalt fran st till vast (dvs. den ar gjord pa alt 1), samt inte alls for
I6sningen med cirkulationsplats. Detta eftersom signalalternativet med endast dubbla korfalt fran séder till norr (alt 1)
aven under sommaren 2020 bedémdes vara det basta alternativet. Bedémningen ar dock att nedan namnd tung trafik
skulle fungera bra aven med de 6vriga fungerande alternativen (alt 4), givet att utformningen medger tillrackliga ytor
for att den tunga trafiken ska kunna passera.

Som ett tillagg i mikrosimuleringsanalysen har extra trafik till/fran Volvo (TX-porten) lagts till i modellen, till det utform-
ningsalternativ som efter slutmétet med Trafikkontoret sommaren 2020 beslutades vara det som gar vidare, dvs. alt 1.
Detta gérs med den hogsta trafikalstringen for eftermiddagsrusningen, da denna tidsperiod har visat sig vara langt
mer kritisk &n morgonrusningen, eftersom det ar mer konflikterande floden under eftermiddagen &n under morgonen,
med tanke pa rampernas anslutningar i trafikplatsen.

Tva typer av leveranser gar till/fran Volvo via signalkorsningen i Syrhalamotet, outbound och inbound. Med outbound
avses den yttre logistiken som gar till och fran fabriken, med inleveranser fran underleverantorer och utleveranser till
de som kdper bilarna. Med inbound menas den inre logistiken till och fran fabriken och andra delar av Volvos verk-
samhet. Outbound-trafiken trafikerar korsningen jamnt under dags-/kvallsskift, kl. 06-22, fem dagar i veckan medan
inboundtrafiken gar éver hela dygnet sex dagar i veckan.

Tabell 13: OD-matris med extra tung trafik (lastbil med slép) till/fréan TX-porten (nod 11) i Syrhalamotet. Se avsnittet "Modellens
utbredning” fér nodnummer.

MATRIS 10 11 12 13|Summa
10 0 0 0 0 0
11 0 0 0 46 46
12 0 27 0 0 27
13 0 19 0 0 19

Denna extra trafik antas uteslutande utgoras av lastbilar med slép. Den generella tungandelen pa 8% av trafikflodet
som finns generellt i mikrosimuleringsmodellen har andrats till 0% fran nod 11, for att den tunga trafiken inte ska rak-
nas dubbelt. Totalflodet fran nod 11 (for den ursprungliga matrisen) har minskat med motsvarande grad for att and-
ringen av tungandelen inte ska gora att personbilstrafiken fran detta hall ska 6ka med motsvarande grad. Trafiken in
mot nod 11 har inte andrats alls, da trafiksituationen fungerar @nda och att en viss dubbelrakning av lastbilar darfor
kan ses som att vara pa sékra sidan.

Det blir ingen storre skillnad pa resultatet med detta tilldgg. Den storsta skillnaden ar att kdlangden fran Fordelarvagen
(alltsa fran TX-porten) blir nagot langre, da den tunga trafiken nu antas att vara langre pa grund av att lastbilarna har
forsetts med slap i simuleringen. Dock anda inom en acceptabel niva.



WA))

Uppdragsnr: 10208702 28 (28)

-

Figur 22: Ogonblicksbild *Arlig upprékning 1,09%” under eftermiddagsrusningen, alt 1 korrigerad med tung trafik frén och till TX-
porten. Lite langre kber fran TX-porten (bsterifran pé bilden ovan), men dndé inom rimliga grénser.
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